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FORORD

Malet med Handbok Vigmirken dr att permanenta vigmirken ska anvindas, sittas upp
och placeras pa ett enhetlig sitt. Handboken ar avsedd att ge rad och stod vid
tillimpningen av gillande férordningar och foreskrifter.

Handboken anger normalstandarden f6r anvindningen av vigmarken. Den ér baserad pa
gallande lagstiftning och andra bestimmelser samt pa erfarenheter fran
vagmirkestillverkare, driftbestillare, entreprenorer, kommuner med flera.

Vigmirkena har stor betydelse for att trafikanterna ska fa den information de behéver f6r
en rationell, siker och upplevelserik resa, samtidigt som de kan utnyttja vigsystemet pa ett
effektivt sitt. De har ocksa betydelse med tanke pa sambhillets stora krav pa snabba och
palitliga transporter.

Hur vigmairkena placeras har ocksa betydelse for sikerheten inom vagomradet. Vi
efterstrivar en mjuk utformning av sidoomradet och en sidkerhetszon niarmast vigbanan,
dir inga oeftergivliga foremal bor férekomma, detta fOr att minska skaderiskerna vid
olyckor.

For att uppfylla ovanstdende krav dr det viktigt att halla hog kvalitet nir det galler
utformning och placering, val av vigmirkesprofil och reflexmaterial savil som underhall

av vigmirkena.

Arbetsgruppen har bestatt av projektledaren Ulf Pahlsson, Vigverket, Orjan Lagestam,
Vigverket, Lennart Runersjo, 3 M, Per Jevin, Blinkfyrar, Jorn Jénsson, MEAG.

Denna publikation ersitter Handbok vigmirken, Vagverket, publikation 2002:160.
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1.0 ALLMANT

Anvindning av vigmirken och andra trafikanordningar regleras i vigmirkes-
térordningen, trafikférordningen, och 6vriga férfattningar och publikationer enligt kap 2
nedan. Denna handbok ér avsedd att ge rad och stod vid tillimpningar av dessa regler.
Den vinder sig 1 forsta hand till bestillare och till dem som sitter upp och monterar
viagmarken.

Man ska alltid minimera den tid man uppehaller sig pa en trafikerad vig for olika typer av
arbete. Detta kan vara ett skal till att vilja stolptyp och fundament utifran andra kriterier
in enbart kostnaden for utrustning och montage.

Nir gamla eller skadade mirken byts ut ska man alltid kontrollera att angivelsen av
vigvisningsmal, samt firgsittning, textstorlek och reflexmaterial foljer gillande regler. Da
ska ocksd gamla uppsittningsanordningar bytas ut mot montage som uppfyller kraven for
krocksakerhet.

VMS-vigmairken (vigmairken med variabla meddelanden) behandlas inte i denna
handbok. Rad f6r utformning och placering av VMS-vigmarken finns i Vigar och gators
utformning, VGU, delen omstillbara vigmarken.

Den tid som vighallningsfordon och personal uppehaller sig pa vigen ska vara
sa kort som mdijlig vid allt arbete pa vidg. Detta ir viktigt bade for arbetarnas
sikerhet och for att minimera stérningarna f6r trafiken.

2.0 FORFATTNINGAR OCH PUBLIKATIONER
2.1 Forfattningar

Forfattningar giller alla vighallare.
Trafikforordningen (1998:1276)

I trafikférordningen (TtF) finns bestimmelser f6r trafik pa vig och i terring.

Vigmirkesforordningen (2007:90)

Vigmirkesforordningen (VMF) innehaller bestimmelser om utmirkning pa viag och i
terring. Dar finns de allminna bestimmelserna om hur vigmarken ska sittas upp och hur
de ska vara utférda. Vidare finns i VMF vigmirken och andra anordningar avbildade
samt uppgifter om deras inneb6érd och hur de far eller ska anvindas. I VMF finns dven
bestimmelser om vem som beslutar, sitter upp, tar ner och underhaller vigmirken och
andra anordningar samt om kostnadsansvaret for detta.

Vdigmdirken och andra anordningar skall tillsammans med véig- och gatuntformningen och dess
anpassning till vig- och gaturum ge trafikanten végledning, styrning och information for en effektiv och
sdfker trafik. 1 dgmdrken och andra anordningar skall vara utformade och placerade samt i sidant skick



att de kan upptdckas i tid och forstds av de trafikanter som de ar avsedda for. De far inte sittas upp sd
att de innebdr fara for eller onddigtvis hindrar trafikanter. Sdrskild hansyn skall tas till barn, dldre och
funktionshindrade. (1 kap. 3 §)

Viglagen (1971:948)

Viglagen (ViglL) innehaller bestimmelser om allminna vigar, byggande och drift med
mera. I Vigl. finns bland annat bestimmelser som anger att man maste ha
vighallningsmyndighetens tillstind for alla atgiarder inom vagomradet. Tillstind krivs for
att sitta upp anordningar som kan skada vigen eller hindra drift eller anvindningen av
vigen.

Vigkungoérelsen (1971:954)

Vigkungorelsen (VigK) innehaller bestimmelser for tillimpningen av viglagen.

Transportstyrelsens och Vigverkets foreskrifter

Vigverkets forfattningssamling, VVES, innehaller féreskrifter och allminna rad som
meddelats med st6d av bland annat TrIF och VMF. Hir finns bland annat bestimmelser
om vigmairkens och trafikanordningars storlek och placering samt bestimmelser om hur
och nir de far anvindas. Fran den 1 januari 2009 ér det Transportstyrelsen som ger ur
dessa foreskrifter, och Vigverkets foreskrifter om detta har 6verforts till
Transportstyrelsen.

Nationella riktlinjer f6r Vigverket
Nationella riktlinjer innehaller utdrag ur regler och allmdnna rad inom omradena

vigmarken och trafik. De beskriver hur vagmirken kan anvindas och ar ett styrande
dokument for anvindningen av vigmarken pa det statliga vignitet

2.2 Publikationer

Vigars och gators utformning

Vigars och gators utformning, VGU, ir ett hjilpmedel f6r utformning av vigar och gator
som ges ut gemensamt av Vigverket och Sveriges kommuner och landsting.

Malgrupper f6r VGU idr vig- och gatuprojektorer samt bestallare 1 planerings-, utrednings-
och projekteringsskedena. Utformningsraden utgar fran den funktion som efterstrivas

med avseende pa tillginglighet, sikerhet och miljé oberoende av vem som ar vighallare.

VGU anvinds internt i Vagverket for styrning av vighallningen genom skallregler som ér
markerade med fetstil.

For kommunala vighallare ar VGU ett radgivande hjilpmedel och inte tvingande.



VVTK Skydds- och trafikledningsanordningar

Vigverkets tekniska krav, VVTK, Skydds- och trafikledningsanordningar innehéller
Vigverkets tekniska krav pa vagutrustning av typen riacken och stolpar. Kraven ska

anvindas som underlag vid upphandling av vigutrustning inom Vigverkets
verksamhetsomrade.

Ovriga krav pa material, utférande och kontroll framgir av AMA Anliggning 07 och VV
AMA Anlaggning 07.



3.0 VAGMARKEN OCH TRAFIKANORDNINGAR

Foreskrifter och regler f6r utmarkning och uppsittning finns i VVES respektive VGU,
delen Viagmarken.

Med vigmirken avses hir mirken A-E enligt beteckning 1 VMF (2007:90).

3.1 Vigmirkens placering

25m 1,7m
+0,1m
GC-bana GC-bana
Figur 3.1.1 Figur 3.1.2 Figur 3.1.3

1,7m
10,1 m 2’0 m

+—>
Kérbana vy \ /
Figur 3.1.4 \\/




Normalt sitts varningsmirken upp endast pa hoger sida. Om ett varningsmarke for vilt behover
sittas upp pa bada sidor av vigen ska det ske enligt nedan.

1,7m
+0,1m

Figur 3.1.5 Nir vigmairken sitts upp

pa bada sidor av vagen ska de placeras
pa samma hojd. \/

Figur 3.1.6 Dir tva vagmirken placeras
tillsammans enligt figuren sitts
hastighetsmarkena pa samma hojd. Hojd 6ver
korbanan se figur 3.1.4

Varningsmarken

Varningsmdrken ska om inte annat anges i vagmdrkesforordningen (2007:90) eller i dessa foreskrifter vara
uppsatta pa foljande avstand fore faran.

Hogsta tillitna hastighet Avstand Siktavstind  till
vigmirket

50 kilometer i timmen eller ldgre 5 — 75 meter 125 m

60 eller 70 kilometer 1 timmen 50 — 200 meter 150 m

80 eller 90 kilometer 1 timmen 150 — 250 meter 200 m

hégre dn 90 kilometer i timmen 200 — 400 meter 300 m

Omr det finns sdrskilda skal far ett varningsmdrke sattas upp pa annat avstand fore faran. I sadana fall
skall avstandet anges pa en tillidggstavla 12, avstand. (V'TVES 2007:305 3 kap. 2 ()
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3.2 Inbdérdes placering av mirken

Om madrrke for vagnummer finns uppsatt bor antalet ytterligare vigmdrken i samma uppsdtining inte vara fler ar
tre. (V1ES 2007:305 2 kap. 15 )

En tilliggstavla ska vara uppsatt omedelbart under det marke den avser. Sitts tre
torbudsmarken upp pa samma uppsittning bor de placeras enligt figur nedan.
Tilliggstavla sitts upp under det eller de mirken den tillho6r.

Om fler dn ett vigmdrke av samma slag ar uppsatta i samma uppsdttning bir det mdrke som anses viktigast vara
uppsatt lingst ner eller narmast korbanan. (V'VES 2007:305 2 kap. 15 ()

Figur 3.2.1 Figur 3.2.2 Figur 3.2.3
Tilliggstavla som avser  Tilliggstavla som avser
det 6vre vinstra mirket  samtliga mirken

Figur 3.2.4 Tillaggstavla
som avser de bidda
Oversta markena
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Mirke B1, vijningsplikt, bor endast vara kombinerat med féljande grupper av vigmirken (VVES

VVEBVYV

v
?

Figur 3.2.5

Exempel pa vanliga kombinationer av olika markestyper

Figur 3.2.6

Varningsmirken bor normalt inte kombineras med andra slags mirken. Ett undantag ir
hastighetsbegrinsning dar det i vissa fall kan vara motiverat att varna for farans art och samtidigt
begrinsa den hogsta tillitna hastigheten.

Vigmirken med olika retroreflektionsformaga eller olika reflexfolietyp bér inte
finnas i samma uppsittning.
Det ar viktigt att kontrollera vigmirkets retroreflektionsf6rméga i morker.
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3.3 Vigmirkesbagar

Vigmirkesbagar kan anvindas i miljéer dir det stills stora krav pa gestaltning och det dirmed
kan finnas sirskilda skil att franga angivna matt for avstandet till markets underkant. Observera
att mirkena B1 Vijningsplikt och B2 Stopp inte far sattas i bage.

Figur 3.3.2

OBS! Om en vigmirkesbage placeras nirmare kérbanan
an 0,5 m ska den fysiska utformningen anpassas sa att
placeringen inte medfér férsdmrad trafiksikerhet.

I sadana fall bér bagens ben férses med reflexror.

13



1

Figur 3.3.3 Hastighetsddimpande atgird — sidoavstandet mellan bage och korbar yta bor vara
minst 0,5 m.
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3.4 Markeringsskirmar

Underkant, h6jd 6ver

Typ Beteckning Storlek (mm) kérbana
E X1.1-bl4 600 x 600 <1,0m
{ ‘ X1.2-bl4 1200 x 600 <1,0m
X1.3-bld 2400 x 600 <1,0m
o 1000 x 400
X2-bl 2000 x 400
Vigbredd > 6.0 m >0,5m
3-blao 400 x 1600
X3-bla-h Vigbredd < 6.0 m 05 m
300 x 1200 -
Motorvig, motortrafikled och <1,0m
flerfaltsvigar
X4* 1200 x 2000
. Opvriga vagar <10m

600 x 1000

* Anordningen anger skiljepunkten mellan en huvudkirbana och en avfart dér det finns ett retardationsfilt.

(VMEF 5 kap. 1 §)

Definition av avfart

En avfart ir en del av en vig- eller gatukorsning sirskilt utformad for trafik som viker av frin

vigen; (divergerande).

En avfart bestir av en inledningsstricka, en 6vergangsstricka och en retardationsstricka (VGU).

Riktlinjer f6r anvindning av markeringsskidrmar i kurva

X1.1-bla anvands vid “mjuka” radier
X1.2-bl3 anvinds vid mindre radier
X1.3-bla anvinds vid skarpa kurvor

15




=1,0m

=1,0m Figur 3.4.1 Markeringsskdrmar placeras
ovanpa varandra om detta kan motiveras
av vigens lutningsférhallanden.

Figur 3.4.2 Markeringsskarmar i kurva

Exempel pa vinkelritt placering av enkla
markeringspilar i en kurva och placering
sa att fordonsforare i motsatt firdriktning
inte vilseleds.

16



Figur 3.4.3

Exempel Avfartsskirmen ska vara
placerad sd nira refugspetsen, eller
motsvarande plats, som moijligt och hogst
en meter hogre upp dn kérbana.

I . . . I X2 Markeringsskirm f6r hinder, ska vara r6d och gul
nir de anvinds vid vigarbeten. (VMF 5 kap 1 §):

Figur 3.4.4 X2-bla

Omr anordningen anvéinds vid ett vigarbete eller
liknande arbete dr den rid och gul.

Figur 3.4.5
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3.5 Stolpmarkeringsanordningar for vigmairke

Stolpar eller motsvarande som bdr upp vigmdrken eller andra anordningar enligt
vagmadrkesforordningen VME kan vara forsedda med stolpmarkeringsanordningar (VVMFE kap
105).

En stolpe kan forses med reflex for att 6ka synbarheten savil rakt framifran som
fran sidan. Vid dessa tillfllen ska reflexrér anvindas. Reflexroret ska monteras
med underkant mellan 0,15 m och 0,30 m 6ver refugens eller kérbanans dveryta.

Firgen pa reflexroret ska folja vigmirkets grundfirger. Om det finns ett annat
mirke pa baksidan foljer reflexroret dessa grundfirger pa baksidan. Det innebar
att det kan finnas flera olika farger pa reflexroret pa samma stolpe.

Figur 3.5.1 Figur 3.5.2 Figur 3.5.3 Figur 3.5.4

Vid en kombination av mirken bestimmer det undre market fiargen pa reflexréret. Vid en
kombination med mirke B3, 6vergangsstille ska dock reflexrorets firg vara bla och vit.
Tilliggstavlor styr inte firgen pa reflexror.

18



For att gora baksidan pa ett

mirke synligt i moérker kan en

baksidesreflex enligt figur 3.5.6

anvindas.

Mitt: normal 120x200 mm
stor  170x300 mm

Figur 3.5.6

Figur 3.5.7

Om man behover 6ka synbarheten pa nidgon stolpe i en
korsning genom en stolpmarkeringsanordning bor samtliga
stolpar férses med reflexror.



Overgﬁngsstﬁﬂe
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Figur 3.5.8 Aven den vinstra stolpen kan forses med reflexrér for att forbittra synbarheten.

Figur 3.5.9 Bida stolparna forses med reflexror.
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3.6 Utmirkning av hastighetsdimpande atgirder

Det finns ett antal varianter pa utmirkning av hastighetsdimpande atgirder. Se VGU delen
Viagmairken, kapitel 13, rubriken "Utmirkning av fartdimpande atgarder”.

Figur 3.6.1

Vid hastighetsddmpande atgirder utférda som avsmalning anvands vigmairke
A5, Varning f6r avsmalnande vig om det behévs.

Samtliga farthinder ska utmarkas med X3-bla sidomarkerings-skdrmar, pollare, mirken i
skyltbagar (enligt figur 3.3.3) eller liknande. Inom titort kan sidomarkeringsskidrmar monteras i
bage.

Utférs de fysiska hastighetsdimpningarna som gupp, grop eller
liknande ska de utmirkas med vigmarkeringen M17 Farthinder.

21



4.0 STORLEKAR

Bestimmelser om textstorlekar finns i VVES 2007:305 8 kap 4 § och i VGU, delen Vagmirken,
samt i nationella riktlinjer for Vigverket.

41  Vigmirken forutom lokaliseringsmirken

Pa det allminna vagnatet anvands normalt vigmairken av tre storlekar,
stor, normal och liten 1 enlighet med tabellen.

Vigtyp Storlek
Motorvig Stor
Motortrafikled
Flerfiltsvag

13-metersvag
Vig med mittricke

Vig med hastighetsgrins

pd 100 km/tim eller mer

Ovriga vagar Normal
Pa gang- och cykelbanor Liten

4.2 Tilliggstavlor for varnings-, férbuds- och pabudsmairken

Textstorleken bor minst vara enligt nedanstiende tabell.

Storlek pa vigmirke Textstorlek pa tilligestavla mm
Liten 60

Normal <60 km/tim 80

Normal =70 km/tim 100

Stor 150

22



5.0 VAGMARKESREFLEX

5.1 Allmant

En europeisk standard for vigmairken har tagits fram inom det europeiska
standardiseringsorganet, CEN. Standarden kommer att inféras som svensk standard genom SS-
EN 12899-1-5:2007.

Vigverkets forteckning 6ver reflexmaterial som ar godkinda for anvindning pa vagmarken anger
vilka reflexmaterial som far anvindas tills det finns material godkinda enligt den nya standarden.
Sa snart det finns mojligheter att fa fram produkter enligt den nya standarden kommer
foreskrifterna att andras.

Forteckningen redovisas i bilaga 1

5.2 Kalkylmodell for vardering av vaigmarkesanbud

Vigverkets kalkylprogram ska anvindas som hjilp for att vilja mellan olika reflexmaterial. (beslut
1999-06-16, DR30 A 99:7395, Viagverkets riktlinjer avseende reflexmaterial till permanenta
viagmirken). I upphandlingar finns maojlighet att anvinda forfragningsunderlaget till att styra
materialval. Kalkylmodellen anvinds dé for att utvirdera anbuden.

Kalkylmodellen har anvants pa de material som finns upptagna i Vagverkets forteckning 6ver
reflexmaterial som 4r godkinda f6r anvindning pa vigmarken. Den typ av material som visat sig
vara langsiktigt mest ekonomiskt férdelaktiga ar mikroprismatiska.

Kraven tor mikroprismatiska material som ger ett vigmirke en fordelaktig ekonomi och en god
funktion for trafikanten, finns beskriven i ETA 01.06/04: Performance Class R3B for Germany,
Tabell 5.0.

Retroreflexionsegenskaperna pa de reflexmaterial som anvinds pa vigmarken ska minst vara de
minst de i tabellen for respektive geometri och firg.

Retroreflexionskoefficienten far inte understiga angivet tabellvirde med mer dn 50 % pd de
material diar man har anvant r6d tryckfirg eller r6d transparent folie pa gul, fluorescerande gul
eller gulgrén mikroprismatiskt reflexmaterial,.

5.3 Fluorescerande reflexmaterial
Fluorescerande reflexmaterial ska normalt endast anviandas vid utmirkning av vigarbeten.
Materialet kan dock anvindas om det finns sirskilda skil att h6ja uppmirksamheten

e utanfor skolor eller férskolor som dr utmarkta med marke A 15, varning f6r barn;

® pi kortare stricka dir hastigheten 4dr begrinsad till 30 km/tim genom mirke C 31,
begransad hastighet;
e fOr att mirka ut laga vagportar eller broar

23



5.4 Markning

Vigmairken ska vara mirkta med en etikett som anger typ av reflexmaterial, fabrikat,
vagmirkestillverkare, tillverkningsar samt garantitid. Etiketten ska vara
permanenthiftande och klart ldsbar garantitiden ut. Etiketten placeras pa mirkets baksida:
pé lokaliseringsmarken i nedre hégra kanten, pa standardvigmairken i hogra delen av
mirket.

5.5 Retroreflexion

Tabell 5.5. Min. koefficienten for retroreflexion.

Mitgeometri Firg

Obs. Infallsvinkel | Vit | Gul
Vinkel (o) (B1, p2=0)

0,33° 5° 300 | 195
1° 5° 35 23
1,5° 5° 15 10
0,33° 20° 240 155
1° 20° 30 20
1,5° 20° 13 8
0,33° 30° 165 | 110
1° 30° 20 13
1,5° 30° 9 6
0,33 40° 30 20
1° 40° 3,5 2
1,5° 40° 1,5 1

24



6.0 LOKALISERINGSMARKEN

6.1 Utbyte av vigmirken

Nir gamla eller skadade vigmairken byts ut, kontakta ansvarig enhet for att kontrollera att
ritt vigvisningsmal, firgsittning, textstorlek och reflexmaterial anvinds, samt att de
placeras pa ritt hojd 6ver koérbana.

Gamla montage som ir forsedda med stag ska bytas ut i enligt figurerna nedan.

Obs! Marklésen kan behévas vid uppsittning av lokaliseringsmirken.

'NISSAN]|
L‘

A

Figur 6.1.1 Figur 6.1.2
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6.2 Sakerhetszon

Sikerhetszonen dr det omrade utanfor stodremsa vid sidan om vigbana, cykelbana o.d.,
som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga féremal sivida de inte
skyddas mot pakérning av ricke. Se VGU Delen Sektion landsbygd — vigrum avsnitt 8.1

Exempel pa oeftergivliga foremal
e trid med diameter >100 mm i brosthojd
e bropelare
e kort betongfundament hogre dn 0,1 m
e jordfast sten hogre dn 0,1 m
e cl- och teleskdp
e bergskirning med skrovlig yta

HALMSTAD 70

Figur 6.2.1

Hur sikerhetszon mits in for
vig i skirning. HALMSTAD 70
| Sakerhetszon

> enligrt tabell
<

|

v

Hur sikerhetszon ska mitas in. Tabellen redovisar bredden pé en sikerhetszon
vid god standard och radie > 1000 1 skdrning < 3 m och pa bank. I 6vrigt se
VGU, delen 8.1 Sikerhetszon.

Hastighet Bredd
km/tim sikerhetszon
50 3m
70 7m
90 O9m
110 11 m

26



[25) HALMSTAD

T—b VEXJ8

Sakerhetszon

Figur 6.2.2
Hur sakerhetszon mats
in f6r vig pa bank

Sakerhetszon

_FQ _____ | 5

(25) HALMSTAD

T—b VRXI8

Sakerhetszon

Observera att hela slanten inte alltid far inraknas i
sikerhetszonen. Den beriknas enligt féljande.

Hastighets- Sikerhetszon i sidoomraden
grans Normalt Undantag
<2000 f/d:
120 12 m
110 9 m
100 8 m 5m
90 7 m 4 m
80 6 m 4m
70 5m 3m
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6.3 Placering av lokaliseringsmirken

|

LERUM

(25] HALMSTAD

B vis

h1 h1
%mﬁgl-.lll vigans
Figur 6.3.1 Figur 6.3.2
Vigtyp Hojdmatt Sidomatt (a)
hi h2
Samtliga vigar 1,7m £0,1 m min 0,8 m 3,0 m*
I anslutning till
gc-bana inom 17 m 401 m 10m
tittbebyggt ’ - ’
omrade
Over gangbanor >
Over cykelbanor ;’g rr;1 ;%’55 E

* Mirkena sitts upp 3,0 m fran vigbanekant, eller 1 bakslint, med mirkets underkant
minst 0,8 m ovan mark i bakslint. Sidomaittet kan utdkas till 6,0 m om mairket annars

blir siktskymmande liksom att hdjderna kan 6kas nagot (VVES 2007:305 § 8).
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FJKRRBY 20
'NARBY 10 )

1]
1.2m
Vagbana

10 DARBY

Figur 6.3.4

Vigvisare sitts upp med en jaimn kant mot vigen.
Vigvisare kan goras lika linga om skillnaden i
textlingd dr mindre dn 0,5 m.

Figur 6.3.3 Vigvisare placeras 1,2 m
over korbana. Vigvisare kan dven
placeras ovanpa varandra.
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6.4 Placering i plan — markbunden

Anpassa alltid avstand efter férhéllande pa platsen.

Exempel pa utmirkning av olika korsningstyper finns i VGU delen vigmirken. I
denna handbok aterfinns de vanligaste korsningstyperna med rekommendationer
omplacering i lings- och sidled.

6.4.1 Trevigskorsning med god sikt och ringa till mattlig trafik

Vid anslutning till mindre
vigar kan vigvisarna placeras
ovanpa varandra. Samrad ska
da ske med ansvarig pa
regionen.

Vigvisare placeras mitt for
anslutande vag.

Tink alltid pa sikten nir ett
viagmarke séitts upp.

Figur 6.4.1

Vijningsmarke, B1, liksom édven i
térekommande fall Stopplikt, B2,
placeras dir vagskilsradien borjar dock
hogst 25 m fran korsande vigkant.
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6.4.2 Tre- och fyrvigskorsning dir vigvisare inte kan/bo6r anvindas

Tabellviagvisare sitts upp dar
vagvisare inte kan anvindas darf6r
att den ex vis kan vara
siktskymmande eller i 6vrigt svar att
placera.

11nH1soL ¢ [

‘axusoNL[Czl] |

/
b )
3
d
o
@
it
o4
D .
Figur 6.4.2
Placering av vigmirke
Mirke Avstind fran korsningspunkt Kommentar
F6 Tabellvagvisare Nira korsningen dock hogst 50 m ifrin
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6.4.3 Tre- och fyrvigskorsning med mattlig till stor trafik

AVESTA

Siktlinje mot vigvisarna
fran anslutande vig

=

Placering av vigmairken

m
=2
=
©F
-
4
@
@
0

Figur 6.4.3

Mirke

Avstand fran korsningspunkt

Kommentatr

B1 Vijningsplikt

Diir vagskilskurvan borjar dock
hogst 25 m fran vijningslinjen

C 31Hastighetsbegrinsning
B4 Huvudled
F14 Vignummer

25 m efter korsning inom
tattbebyggt omrade hogst
100 m efter korsningen utom
tittbebyget omrade.

Avser kombination av
markena i samma
montage

F1 Orienteringstavla

300 — 400 m fore korsningen
50-100 m fore korsning

Landsbygd
Tittbebyget omrade

F5 Vigvisare

Dir vigskilskurvan borjar

I T-korsning sitts
mirkena med férdel
mitt emot anslutande
vig (kan sittas pa
varandra vid vig med
liten trafik)

F13 Avstindstavla

300 — 400 m efter korsningen
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6.4.4 Trevigskorsning med mattlig till stor trafik, detalj

4 BORLANGE

Placering av vigmirke

Mirke

Avstind fran korsningspunkt

Kommentar

B1 Vijningsplikt

Dir vigskilskurvan borjar dock
hogst 25 m fran vijningslinjen

Om det behovs
dven pa mittrefug

D2 Paibjuden kérbana Sa nira refugspets som praktiskt | Ingen del av
mojligt mirket far sticka
ut utanfor refug
eller markering
F5 Vigvisare Sa nira korsningen som mojligt | I T-korsning sitts
mirkena med
térdel mitt emot
anslutande vig
F6 Tabellvigvisare I h6jd med borjan pa Riktning rakt fram
vistersvangkorfaltet kan utelimnas
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6.4.5 Fyrvigskorsning med stor andel svingande trafik

7

s
/ o 2
Y
/ <
v

\
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bt \
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G \
(ENKOPING | 1> \
— = - N\ -h(h‘

MORA> o \
| AVESTA ; \\
\
\

252 |HEBY

@o%»@
ENKGOPING MORA
ﬂ\é

Figur 6.4.5

Placering av vigmairke

Mirken Avstand fran korsningspunkt Kommentar
B1 Vijningsplikt Dir vigskilskurvan borjar dock Giller aven om mirke B2
hogst 25 m fran vijningslinjen Stopplikt anvinds

C 31Hastighetsbegrinsning

B4 Huvudled
F14 Vignummer

25 m efter korsning inom tittbebyggt omrade
hégst 100 m efter korsningen utom tittbebyggt
omrade.

Avser kombination av
markena i samma
montage

C 31Hastighetsbegrinsning

50 — 100 m efter korsningen utom tittbebyggt
omrade
25 — 100 m efter korsningen inom tittbebyggt
omrade

Avser fristiende marke

D2 Pabjuden kérbana

Sa nira refugspets som praktiskt mojligt

Ingen del av market far
sticka ut utanfor refug
eller markering

F1 Orienteringstavla

300 — 400 m fore korsningen

F3 Tabellorienteringstavla

I tittbebyggt omrade minst 50 m fore korsningen
Utom tittbebyggt omrade minst 300 meter fore
korsningen

F5 Vigvisare

Sa nira korsningen som moijligt

F13 Avstindstavla

300 — 400 m efter korsningen
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6.4.6 Fyrvigskorsning, sirskilt utbyggd

~ GJ
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Placering av vigmirke

N

— -3

ENKOPIN

[79)

TILLBERGA

/E4u<
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o BRI ahalted
ANl 4\ TILLBERGA -

SO\ [Fe] ok
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N
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-
=4
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70/ ENKOPING

TlLLBERGAQ—T—b 252 HEBY Y
~ [¥1]

Mirken Avstind fran korsningspunkt Kommentar
B1 Vijningsplikt Dir vagskilskurvan boérjar dock Giller dven B2
hégst 25 m fran vijningslinjen Stopplikt

C 31Hastighetsbegrinsning

25 m efter korsning inom tittbebyggt omrade
hégst 100 m efter korsningen utom tittbebyggt

Avser kombination av
markena i samma

omrade. montage
B4 Huvudled
F14 Vignummer
D2 Pabjuden korbana Sa nira refugspets som praktiskt mojligt Ingen del av market far

sticka ut utanfor refug
eller markering

F1 Orienteringstavla

300 — 400 m fore korsningen

F5 Vigvisare Sa ndra korsningen som mojligt
F6 Tabellvigvisare Nira korsningen dock hogst 50 m
F13 Avstindstavla 300 — 400 m efter korsningen

F 21 Korfaltsindelning fore
korsning

Dir man valjer korfalt

Normalt endast i
tatortsmiljo
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6.4.7 Cirkulationsplats med ”utkastare”

Figur 6.4.7

Placering av vigmirke
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Mirken

Avstand fran korsningspunkt

Kommentar

B1 Vijningsplikt
D3 Cirkulationsplats

Dir vigskilskurvan borjar dock
hogst 25 m fran vijningslinjen

C 31Hastighetsbegrinsning

25 m efter korsning inom tittbebyggt omrade
hégst 100 m efter korsningen utom

Avser kombination av
markena i samma

tittbebyggt omrade. montage
B4 Huvudled
F14 Vignummer
C31 Hastighetsbegrinsning | 100 — 200 m fére korsningen Avser fristaende mirke
D2 Pibjuden kérbana Sa nira refugspets som praktiskt mojligt Ingen del av market far

sticka ut utanfor refug
eller markering

F1 Orienteringstavla

300 — 400 m foére korsningen

F6 Tabellviagvisare

Nira korsningen dock hogst 50 m

“utkastare”

F13 Avstindstavla

300 — 400 m efter korsningen
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6.4.8 Cirkulationsplats med vigvisare
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Figur 6.4.8

Placering av vigmirke

Mirken Avstand fran korsningspunkt Kommentar
B1 Vijningsplikt Dir vigskilskurvan borjar dock
D3 Cirkulationsplats hégst 25 m fran vijningslinjen

C 31Hastighetsbegrinsning | 25 m efter korsning inom tittbebyggt omride

B4 Huvudled
F14 Vignummer

hogst 100 m efter korsningen utom tattbebyggt
omrade.

Avser kombination av
markena i samma
montage

C31 Hastighetsbegrinsning | 100 — 200 m fére korsningen

Avser fristiende marke

D2 Pabjuden kérbana Sa nira refugspets som praktiskt mojligt

Ingen del av mirket far
sticka ut utanfor refug
eller markering
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6.4.9 Trafikplats, droppe

Figur 6.4.9

< GUTEBDRS 40

[E4]n]sTOCKHOLM [:
Alternativt ’ HAGALUND
400 m

STOCKHOLM

10 |40 GOTEBORG

Anslutning till motorvag: Symbol f6r motorvig anges endast vid sista

vigvalspunkten.

Tabellorienteringstavla kan ersitta orienteringstavla i ”tranga” miljGer. I saidana
fall kompletteras vigmarkesuppsittningen med en tabellorienteringstavla efter

forsta avfarten.

Orienteringstavla ir att féredra da den ger en tydligare ledning f6r trafikanten.

Placering av vigmirke

Mirken

Avstind fran
korsningspunkt

Kommentar

B1 Vijningsplikt

E2 Motorvig upphor

Dir vigskilskurvan borjar
dock
hégst 25 m fran vijningslinjen

D1 Pabjuden korriktning

P4 ”rondellen” riktad mot
ankommande trafik

F1 Orienteringstavla

300 — 400 m foére korsningen

I3 Tabellorienteringstavla

300 — 400 m fore korsningen

Alternativ till F1
Orienteringstavla

F5 Vigvisare

Pa refug och vid pafartsvigen

C31 Hastighetsbegrinsning

E1 Motorvig

25 m efter korsning inom
tattbebyggt omrade hogst 100
m efter korsningen utom
tittbebyggt omrade.
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6.4.10 Motesfri landsvig, 6vergang fran tva till ett korfalt

o o \

2:::1-::&::&:-:&::t:::::a:::::&::&::&:::::::z:;gw

N

L 350 m 50m | [ 25m]

Figur 6.4.10.1

Man bor 6verviga att sitta upp mirke F16 6kning av korfilt for att
forbereda trafiken pa kommande korfalts6kning.

\ﬁ Sista dellinje
25m

d A

400 m ' ’ ' ' ' [400 m

1,7m
{3 = 0,1m

Mittricke

Figur 6.4.10.2
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6.5 Portaler

Enfiltig korfiltsvigvisare
ska i forsta hand
centreras Over korfaltet.

Vigmirkespaketen monteras pa Overliggaren sa centriskt som mojligt i hojdled.

I fackverksportal monteras alltid korfaltsvigvisare vertikalt. I heldragen portal accepteras vinklad
korfaltsvigvisare.

Ricke

Portalben riknas som oeftergivligt hinder och far dirfér inte placeras inom
sakerhetszonen om inte ricke sitts upp, se kap 6.2.
Betriffande rickeslingder med mera, se VGU delen vigutrustning.

Vid placering av portalben bakom ricke ska hinsyn tas till rickets arbetsbredd, se
VGU delen vigutrustning.

Portalben, 6verliggare och fundament ska varaktigt
mirkas med: id-nummer, tillverkningsar och leverantor.

Om den geografiska vigvisningen édr portalplacerad och service- eller inrittningsvigvisning
markplacerad ir det viktigt att inte de olika vigvisarna placeras i samma snitt. Service- eller
inrittningsvagvisarna bor placeras fore portalen eller portalerna. OBS; De far inte placeras pa
portalbenen.
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7.0 UPPSATTNING

7.1 Montage

Vid montage av vigmirke anvinds i forsta hand enstolpsmontage eller eftergivliga stolpar.

Figur 7.1.1

Vid komplettering med ett band till eller ytterligare ett vaigmarke ska alltid minsta hojdavstand
enligt kap 3 och kap 6 uppnis.

Stagning far inte férekomma. Vid behov vilj annan stolptyp.

For att undvika dubbelt stolpmontage eller for att férhindra rotation kan stolpe gjord av
fyrkantsprofil anvands. Vid vigmirkesuppsittning pa bada sidor vigen se kap 3.

Leverantor av vigutrustning ska vid varje leverans genom intyg verifiera att
levererad produkt i alla delar uppfyller stillda krav.

Vigmirken ska dimensioneras enligt VVTK Skydds- och trafikledningsanordningar varvid
hinsyn tas till last av egentyngd, plogsné och vind.. Vindlasten bestims utgiende fran f6r aktuell
kommun gillande referensvindhastighet, form- och exponeringsfaktor samt terringkategori for
angriansande mark., se Boverkets handbok Sno- och vindlast samt SS-EN 1991-1-4 Eurokod 1 —
Laster pa barverk — Del 1-4: Allminna laster — Vindlast.
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7.2  Stolpar

Figur 7.2.1 Fyrkantsstolpe eller Figur 7.2.2 Fackverksstolpe eller
annan likvardig stolpe eller stolpar annan likvardie stolpe eller stolpar

Eftergivlig vigutrustning

Vigutrustningar betraktas som eftergivlig om krav for skaderiskklass 1 for vald hastighetsklass
enligt SS-EN 12767 uppfylls.

Skaderiskklass 1 ger relativt omfattande skador pa pakirande fordon, hogre skaderiskklass bir efterstrivas.

Vigutrustning betraktas som ofarlig fran trafiksakerhetssynpunkt om krav f6r skaderiskklass 4 f6r
hastighetsklass 50 enligt SS-EN 12767 uppfylls.

Krav pa eftergivlighet stills 1 f6rsta hand pa birare av vigutrustning, hit riknas belysningsstolpar
samt stolpar till vigmirken och vagvisningstavlor.

Vigmirken pa stolpe av enkelt r6r med cirkulirt eller kvadratiskt tvérsnitt och med storsta
tvarmatt och godstjocklek 63 respektive 3 mm kan anses uppfylla krav pa eftergivlighet f6r klass
NE100 utan provning om roret dr tillverkat av material med karakteristisk hallfasthet fyk som
inte 6verstiger 355 MPa.

Vigmirken monterade pa flera ror eller forsedda med stag eller strivor omfattas inte av detta

undantag fran krav pd provning. Se dven VGU del Vig- och gatuutrustning kapitel 3 Eftergivlig
vigutrustning.
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7.3  Stolplutning och vinkling

Lutning
Efter montering av vigmairke far stolpens avvikelse frin vertikallinjen inte dverstiga 1°.

10
)
Tabell
1m max. 18 mm
3m 7~ 2 m max 35 mm
|, 3m max 53 mm
2m 4m max 70 mm
5m max 88 mm
4
1m 6 m max 105 mm

SNNN7/NNNTN\N/

Figur 7.3.1

Vinkling pa rakstrickor
For att undvika blindning ska lokaliseringsmarken vinklas ca 5 * fran vagen. Som
riktviarde kan nedanstiaende tabell anvindas.

Tabell
1m 90 mm
2m 175 mm
3 m 265 mm
4 m 350 mm
5m 440 mm
6 m 525 mm
7 m 615 mm
_ i 8 m 700 mm

Figur 7.3.2
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7.4  Placering av vigmirken
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reflektion | reflektion ! reflektion
i i
Figur 7.4.1 Rakstricka Figur 7.4.2 Vinsterkurva Figur 7.4.3 Hogerkurva

Mirket vrids ca 5 grader

fran vigen.

Vid vinsterkurvor med

stor radie kan market

sattas 1 90 grader mot
kurvans tangent. Vid
vansterkurvor med liten
radie kan mirket i vissa

fall vridas nagot mot vagen.
Hur manga grader ett mirke
ska vridas fran vigen eller
mot vigen kan bara avgdras
pa plats vid utsittningen.
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Ska miirket sta i borjan av
hégerkurvan kan rakstrickan
torlingas och market placeras i
90 grader mot den teoretiska
torlingningen av rakstrackan.
Enklast 4r att std diar mirket ska
placeras och sitta ut vigmarkes-
vinkeln sa att spegelreflektion
inte kan uppsta nir man dr inom
lasbarhetsavstindet. Riktvirdet
att market ska vridas 5 grader
’ran vigen bor uppnas.



Vigmairkens vinkel mot vigen.

Alla retroreflekterande mirken ska vridas fran kérbanan sa att det inte kan uppsta
spegelreflektion nar man befinner sig inom markets lasbarhetsavstand. Vid spegelreflektion ar
vinkeln pa ingidende och utgiende ljus alltid densamma, det vill sdga allt ljus speglas som
blindande tillbaka mot trafikanten, och vigmirket blir oldsbart under en kort stund. Efter denna
blindning dréjer det nagra sekunder innan ett mannisko6ga har dterhimtat sig till en normalare
omgivningluminans. I simsta fall kan det innebira att trafiken aldrig far informationen fran
vagmairket.

Det ir viktigt att vinkeln ar korrekt vid fundamentssittningen om fundamentet inte ger mojlighet
att justera vigmarkesvinkeln.

Lasbarheten pa ett vigmairke dr beroende av dess textstorlek. I nedanstiende tabell anges fran
vilket lingsta avstand ett vigmairke kan avldsas. Avlisningen forvintas vara avslutad ca 20 m fran

viagmirket.

Textstorlek (m)  Lidsbarhetsavstand (m)

0,1 ca 60
0,15 ca 90
0,2 ca 120
0,3 ca 180
0,4 ca 240
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7.5

Fundament till stolpar

Fundament far aldrig placeras i dikesbotten eftersom det forsvarar vattenavrinning.
Rorfundament slas ner med nedslagningsdorn.

Aterfyllning ska utforas enligt AMA anliggning 07 CEB.53, dir det bland annat beskrivs
att aterfyllning ska ske med materialtyp 2 och packas 1 0,15 m:s skikt

Figur 7.5.1 Figur 7.5.2 Figur 7.5.3
Betongfundament Vingfundament Forankring i berg

Fundament ska placeras hogst 0,1 m 6ver marken
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8.0 UNDERHALL OCH SKOTSEL AV VAGMARKEN

8.1 Rengoring

Vigmirken och vigmairkesbarare ska rengoras for att de ska behalla sin synbarhet och livslingd.
Hur ofta de ska rengéras ar beroende av miljo, lige, reflexmaterial och material i
viagmirkesbarare.

Vigmirken och vigmarkesbarare ska i forsta hand reng6ras med bara vatten (se anvisningar
fran folie- och vagmarkestillverkare).

Vid svar nedsmutsning kan man behéva anvanda en mjuk borste samt ett milt
rengoringsmedel.

Reflexytor maste rengoras med sarskild forsiktighet sa att ytan inte repas.

Vigmirken och vigmairkesbarare ska vara fria fran klotter, reklam, smuts, skador och sn6
som forsimrar lisbarheten

Fundament ska hallas fria fran jord, vixtlighet och andra synliga féroreningar sa att
funktionen uppratthalls.

8.2 Funktionskontroll

Nir vigmarken ska bytas ut ska man samtidigt se 6ver vigmairkets utformning och placering
1 samrad med bestillaren och Vigverkets trafikingenjor i regionen.
Vigmairkeskonstruktioner, sisom portaler, stolpar, avskjuvningsleder och fastanordningar
ska vara fria fran synliga defekter som reducerar den ursprungliga barférmagan.

8.3 Lagsta acceptabla standard

Vigmirken anses férbrukade och ska bytas ut nir retroreflektionen (cd/lux/m?) nar féljande

minimivirden mitta enligt standardiserad mitgeometri med observationsvinkel (o) 0,33° och

infallsvinkel (B) 5,0°. (Beslut 1999-06-16, DR30 A 99:7395, Vigverkets riktlinjer avseende
reflexmaterial till permanenta vigmirken)

Mirkets placering | Vitt Gult

Portal 30,0 21,0

Mark 20,0 14,0
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Bilaga 1

Forteckning over reflexmaterial som ar godkanda for
anvandning pa viagmarken
2009-04-30

Nedanstédende forteckning géller tills vidare. Reflexmaterial kommer att omfattas

av harmoniserade produktstandarder med krav pa verifiering av notifierade organ.
D4 standardens 6vergangstid gér ut skall reflexmaterialen vara godkénda och CE-
markta for att fa anvéndas.

Foretag Produkt Typgodkinnande- | Anmérkning
beteckning

Avery Avery T150-EG | T 26 RX

Dennison HI T-5500 Tillsténd till anvandning pa vigmarken enligt
White beslut TR 40A 05:13498
HI T-5501 Tillsténd till anvandning pa vigmarken enligt
Yellow beslut TR 40A 05:13498
MVP W-7514 Tillstand till anvéndning pa vigmarken enligt
Orange beslut TR 40A 05:13498
MVP T-7500 Tillstand till anvindning p& vigmérken enligt
White beslut TR 40A 05:13498
MVP T-7501 Tillstand till anvindning p& vigmérken enligt
Yellow beslut TR 40A 05:13498
MVP T-7511 Tillstand till anvéndning pé vigmérken enligt
Yellow beslut TR 40A 05:13498
T-6500-HIP Tillstand till anvéndning pa vigmérken enligt

beslut TR 40A 2006:9417

Kiwaflex Kiwalite EG T 05 RX

AB Kiwalite SEG | T 06 RX
Kiwalite HI Tillstand till anvandning pa vigmarken enligt
serie 22000 beslut TR 30A 2003:31543
Kiwalite HI Tillstand till anvandning pa vigmarken enligt
serie 72000 beslut TR 30A 2003:31543

Foretag Produkt Typgodkinnande- | Anmirkning

beteckning
Nikkalite EG serie 81 T 16 RX
Nippon Nikkalite SEG serie 180 T 17RX
Carbide Nikkalite ULG serie 8 T 18 RX
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Nikkalite ULS 512, 504 T 25 RX
Nikkalite Crystal 92802, vit Beslut TR30 A 08:53546 (to
m 2009-06-30)
Nikkalite Crysal 92804, gul Beslut TR30 A 08:53546 (t o
m 2009-06-30)
Nikkalite Crystal 92805, rod Beslut TR30 A 08:53546 (to
m 2009-06-30)
Nikkalite Crystal 92806, bla Beslut TR30 A 08:53546 (to
m 2009-06-30)
Nikkalite Crystal 92808, gron Beslut TR30 A 08:53546 (to
m 2009-06-30)
Nikkalite Crystal 92847, Beslut TR30 A 08:53546 (to
fluorescerande orange m 2009-06-30)
Transparanta material
(overlayfilm) applicerade pa
Nikkalite Crystal Grade
Nikkalite AC 142 ofargad Beslut TR30 A 08:53546 (to
m 2009-06-30)
Nikkalite AC 104 gul Beslut TR30 A 08:53546 (t o
m 2009-06-30)
Nikkalite AC 105 réd Beslut TR30 A 08:53546 (t o
m 2009-06-30)
Nikkalite AC 106 bla Beslut TR30 A 08:53546 (t o
m 2009-06-30)
Nikkalite AC 107 orange Beslut TR30 A 08:53546 (t o
m 2009-06-30)
Nikkalite AC 108 gron Beslut TR30 A 08:53546 (t o
m 2009-06-30)
Nikkalite AC 109 brun Beslut TR30 A 08:53546 (t o
m 2009-06-30)
M Scotchlite EG T 07 RX
Scotchlite HI T 08 RX
Scotchlite 3810 T 09 RX Endast vid végarbete
Scotchlite 3820 T 10 RX Endast vid végarbete
Diamond G T 14 RX
Scotchlite FDG 3951 T 22 RX
Scotchlite DG 3970 T 23 RX
Scotchlite DG 3991 T 24 RX

3M Diamond Grade 4090 (vit)

Tillstand till anvéndning pé
viagmairken enligt beslut TR 30
A 2006:5540
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3M Diamond Grade 4091 (gul)

Tillstand till anvidndning pa
vagmaérken enligt beslut TR 30
A 2006:5540

3M Diamond Grade 4092 (rod)

Tillstand till anvéndning pa
viagmarken enligt beslut TR 30
A 2006:5540

3M Fluorescerande Diamond Grade
4024 (orange)

Tillstand till anvidndning pa vigmérken
enligt beslut TR 30 A 2006:5540

3M Fluorescerande Diamond Grade
4081 (gul)

Tillstand till anvdndning pa vigmarken enligt
beslut TR 30 A 2006:5540

samt foljande ECF (overlayfilmer) applicerade pa 3M DG 4090

3M Electro Cut Film 1171 (gul)

Tillstand till anvdndning pa vigmarken enligt
beslut TR 30 A 2006:5540

3M Electro Cut Film 1172 (r6d)

Tillstand till anvéndning pé vigmairken enligt
beslut TR 30 A 2006:5540

3M Electro Cut Film 1175 (bl4)

Tillstand till anvéndning pa vigmarken enligt
beslut TR 30 A 2006:5540

3M Electro Cut Film 1177 (gron)

Tillstand till anvéndning pé vigmairken enligt
beslut TR 30 A 2006:5540
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